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Fitting for the fixing of a flexible element of sound- 
proofing on the apron before motor vehicle "the 
invention relates to a fitting for the fixing of a first 
element of sound-proofing on the apron before motor 
vehicle. The apron is a partition of overall vertical 
orientation and transversal which must make it 
possible to ensure a comfort and a maximum safety 
the passengers of the vehicle. An important function 
of the front apron is to ensure the safety of the 
passengers of the vehicle, in particular at the time of 
a front shock. It must in particular prevent that there 
is a direct contact between the part before and the 
cockpit of the vehicle. The front apron carries out also 
the soundproofing of the cockpit. Elements of sound- 
proofing, such as ship's boys, for example are stuck 
on a metal element of the apron to absorb a great 
part of the vibrations of the power unit and to thus 
decrease the noise level and the vibrations in the 
cockpit. An instrument panel is arranged in the higher 
part of the apron below the level of the windshield. It 
comprises for example, on the side of the driver, and 
the control control devices of the vehicle such as a 
speedometer or an order of the headlights and a 
sound signalling hooter. It can also comprise, on the 
side of the passenger, the devices of comfort such as 
a glove compartment. Moreover it is crossed by the 
steering column which is connected at its front end 
with a device of nose wheel steering, and its back 
end at a steering wheel. Vibrations can tre 
transmitted to the instrument panel, in particular by 
the column direction which crosses it. These 
vibrations are transmitted to the cockpit, which harms 
the comfort of the passengers. In order to limit the 
acoustic production of harmful effect, it is known to fix 
on the apron before and under the instrument panel, 
of the flexible elements of sound-proofing. It is 
frequent that a central block which, in general, 
comprises the orders of the means of temperature 
control of the cockpit, extends between the floor from 
the vehicle and the lower face from the instrument 
panel. The central block then defines two zones of 
the instrument panel one in with respect to the driver, 
the other in with respect to the passenger. On each 
one of these zones an element of sound-proofing 
called is fixed conducting element of sound-proofing 
and momentary element of sound-proofing 
respectively. The elements of sound-proofing are 
generally consti- killed out of an expanded foam 
presenting of the characteristics of acoustic sound- 
proofing which is revtue of a material of 
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reinforcement which can also fulfill a function of 
esthetics. Indeed, the material of reinforcement can 
tre a fitted carpet of preparing of the interior of the 
cockpit. Momentary side, an operator fixes the edge 
before momentary element of sound-proofing on the 
front apron, then the back edge on the lower face of 
the instrument panel. The fixing of the elements of 
sound-proofing is obtained by screwed assemblies. 
Such an assembly presents several disadvantages. 
In order to reinforce its zones of fixing, the element of 
sound-proofing of the passenger must comprise 
inserts, which increases its manufacturing cost. 
Moreover, zones of fixing of the front apron, and 
lower face of the instrument panel, presents a 
reduced accessibility. The operator must then take 
positions inconfor- tables what increases its tiredness 
as well as the set-up time. Conducting side, the fixing 
of the edge before element of sound-proofing is 
similar with that of the momentary element of sound- 
proofing. However, in a general way, when this 
operation is carried out, the steering column is not 
fixed yet, which does not allow fixing on the 
instrument panel of the back edge of the conducting 
element of sound-proofing. Thus, after the operation 
of fixing of the edge before element of sound- 
proofing, the back edge is put on standby on the 
pedals of order such as the accelerator pedal or the 
footbrake pedal. When the steering column is fixed in 
the instrument panel, the back edge of the 
conducting element of sound-proofing is screwed on 
the lower face of the instrument panel. In this case, 
the operator carrying out the fixing of the element of 
sound-proofing on the conducting side doit 1 to 
proceed in two distinct stages, i.e. it must return in 
the cockpit of the vehicle twice to fix before and the 
back respectively of the element of sound-proofing in 
an uncomfortable position. Thus, the fixing of the 
elements of sound-proofing between the apron 
before and the lower face of the instrument panel are 
long and difficult. With an aim of providing a solution 
to these problems, the invention proposes a fitting for 
the fixing of a first element of sound-proofing on the 
apron before motor vehicle, characterized in that a 
zone of overall vertical orientation of the front apron 
comprises at least the shape in hollow, in which 
begins a zone of fixing before first element of sound- 
proofing in order to fix before first element of sound- 
proofing on the apron. According to other 
characteristics of the invention: - the shape in hollow 
is carried out in a second element of sound-proofing 
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of the front apron; - the shape in hollow is carried out 
in the second element of sound-proofing of the front 
apron, at the time of its manufacture; - the first and/or 
the second element of sound-proofing make up of at 
least a first and/or a second acoustic material 
absorbing whose face is revtue at least partially of at 
least a first and/or a second material of reinforcement 
respectively, which comprises a structure and/or a 
composition different from that of the aforesaid 
absorbing material; - the first and/or the second 
acoustic material absorbing make up of a first and/or 
one second foams respectively; - the second material 
of reinforcement revt the face postpones of second 
material absorbing acoustic of the second element of 
sound-proofing; - the first and/or the second material 
of reinforcement comprise a first and/or a second 
textile reinforcement respectively; - the zone of fixing 
before first element of sound-proofing is an edge 
before material of reinforcement which cooperates 
with the form in hollow of the zone of overall vertical 
orientation of the apron; - the zone of fixing is 
encased in the shape in hollow; - the zone of fixing 
penetrates longitudinally in the back face of the zone 
of overall vertical orientation of the apron, in the 
shape in hollow; the zone of fixing before first 
element of insonori- sation comprises at least a strip, 
and the width of the shape in hollow corresponds 
appreciably to the width of the strip; - the strip 
extends on totality from the width from the first 
element from sound-proofing; - the back end of the 
first element of sound-proofing comprises means of 
fixing which cooperate with complementary means of 
fixing located under the instrument panel of the 
vehicle, so that, at the time of the assembly of the 
first element of sound-proofing, it is fixed at before on 
the apron before and with the back under the 
instrument panel; - the means of fixing and the 
complementary means of fixing are average 
adhesives; - the means of fixing and the 
complementary means of fixing are of the type with 
loops and complementary hooks. Other 
characteristics and advantages of the invention will 
appear with the reading of the detailed description 
which follows for the comprehension of which one will 
refer to the annexed drawings among which: - figure 
1 schematically represents the part before cockpit of 
motor vehicle in which, an element of sound-proofing 
is fixed on the apron before and on the lower face of 
the instrument panel depending on the state of the 
art; - figure 1 A represents in detail the element of 
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insono- risation which is fixed on the face inferieure' 
instrument panel; - figure 2 schematically represents 
a similar sight with that represented with the 
preceding figure, the fixing of the element of sound- 
proofing being realized according to the invention; - 
figure 3 schematically represents on a large scale the 
edge before element of sound-proofing as well as the 
apron before and during their fixing according to the 
invention; - figure 4 is a diagrammatic sight on a large 
scale of the conducting element of sound-proofing 
which is fixed, according to the invention, on the front 
apron, in a position of waiting of the fixing of the 
column direction; - figure 5 is a perspective sight and 
in detail of the zone of fixing before element of 
sound-proofing; - figure 6 is a similar sight with that 
represented with the preceding figure, according to 
an alternative of realization of the zone of fixing 
before element of sound-proofing. To facilitate the 
comprehension of description and the claims one will 
use an orientation before back in accordance with the 
straight lines left orientation of the figures. Figure 1 
represents in longitudinal section an apron before 10 
which separates the front part or compartment in 
which is arranged a power unit and the cockpit of the 
vehicle. The structure of the vehicle, not represented, 
is made up, in particular with front, by elements of 
support which have, in addition to their function of 
maintenance of the elements such as the bodies of 
the power unit, a function of kinetic energy absorption 
produced by a shock. The apron before 10 is located 
overall in a vertical plane. II is also perpendicular to 
floor 12 of the vehicle on which it is fixed. A lever of a 
pedal 14 of ordering of the vehicle, such as a 
footbrake pedal which is represented on figures 1 
and 2, crosses the apron before 10. An instrument 
panel 16 is located under windshield 18 in the higher 
part of the apron before 10. The instrument panel 16 
comprises in particular control devices and control of 
the vehicle. It is crossed by a steering column 20. An 
opening 19 is carried out in the wall lower instrument 
panel 1 6, so that at the time of the assembly of the 
steering column 20 in the instrument panel 16, an 
operator can fix it compared to the structure of the 
vehicle by locking a fastening 21. Opening 19 thus 
allows the passage of an assembly tool inside the 
instrument panel 16. In order to minimize the 
transmission of noise between the compartment 
before vehicle and the interior of the cockpit, it is 
known to lay out a first element 22 of sound-proofing 
between the higher part of the apron before 10 and 
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the face lower 23 of the instrument panel 16. The first 
element 22 of sound-proofing in particular makes it 
possible to seal opening 19. Apron before 10 is 
generally constituted by element metal 24, whose 
back face is revtue by a second element of sound- 
proofing 25 which allows of minis, miser the 
transmission of noise inside the cockpit. In general, 
the fixing of the first element of sound-proofing 22 on 
apron 10 is carried out by screwing. Thus screws 26 
and 28 cross a zone of fixing before 30 and one zone 
of fixing respectively postpones 32 first element of 
sound-proofing 22. In order to reduce the risk of 
tearing of the first element of sound-proofing 22, it is 
frequent to reinforce it by insert 34 and 35. The cost 
of the first comprising element of sound-proofing 22 
of inserts 34,35 is high. Moreover, the fixing of the 
first element of sound-proofing 22 presents described 
disadvantages Ci above. In order to solve these 
problems, the invention proposes the fitting 
represented on figure 2. The invention proposes that 
apron 10 comprises the shape in hollow in which 
begins the zone of fixing before 30 of the first 
element of sound-proofing 22 in order to fix before 
first element of sound-proofing 22 on apron 10. 
According to this fitting, the screwed assemblies are 
removed what allows a major reduction in the cost of 
the first element of sound-proofing 22. Moreover, the 
fixing of the first element of sound-proofing 22 is 
strongly simplified. In accordance with figure 2 to 6, 
the shape in hollow 36 is carried out in the second 
element of sound-proofing 25 of the apron before 10. 
Advantageously, the first element of sound-proofing 
22 consists of a first acoustic material absorbing 38 
whose lower face is revtue by a first material of 
reinforcement 40. In a similar way, the second 
element of sound-proofing 25 consists of a second 
acoustic material absorbing 42 whose back face is 
revtue by a second material of reinforcement 44. The 
acoustic first and second materials absorbing 38 and 
42 can consist of an expanded foam having a high 
capacity of absorption of the vibrations. The first and 
second materials of reinforcement 40 and 44 can for 
example tre a similar foam of composition to those of 
the materials absorbing 38 and 42 and of structure 
denser than that used for the first and second 
acoustic materials absorbing 38 and 42. They can 
also comprise a textile reinforcement. Outsides of 
materials of reinforcement 40,44, compared to the 
materials absorbing 38 and 42 on which they are 
fixed, advantageously make it possible to carry out 
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the aesthetic unit of the elements of sound-proofing 
22 and 25 with the interior of the ha bitacle. Thus the 
outsides of materials of reinforcement 40, 44 have a 
color and an aspect matched with the remainder of 
the cockpit. In order to minimize the manufacturing 
cost of the fitting, the shape in hollow 36 is carried 
out in the second element of sound-proofing 25, at 
the time of its manufacture. The back zone of fixing of 
the first element of sound-proofing 25 comprises 
means of fixing 50 which cooperate with 
complementary means 52 which are located on the 
face lower 23 of planche of edge 16. The means of 
fixing 50 and 52 can tre for example of the average 
adhesives, or the means of the type with loops and 
complementary hooks. Advantageously, the means 
of fixing 50 and 52 make it possible to absorb 
important variations their respective positions. The 
fixing of the first element of sound-proofing 22 on 
apron 10 goes tre described in detail, while being 
referred more particularly on figures 3 and 4. Figure 3 
represents the part before first element of sound- 
proofing 22. The representation in fine feature 
illustrates the first element of sound-proofing 22 
before its fixing in apron 10. The representation milks 
of it extremely famous as for it the part before first 
element of sound-proofing 22 fixed in apron 10. Here, 
the first material of reinforcement 40 nalement 
exceeds longitudi- edge before acoustic material 
absorbing 38. The part of material of reinforcement 
40 which exceeds constitutes thus the zone of fixing 
30 of the first element 22. The first element of sound- 
proofing 22 is fixed at the apron before 10 by a 
simple longitudinal translatory movement forwards 
vehicle, so that the zone of fixing 30 of the first 
element 22 is encased in the shape in hollow 36 
realized in the second element of sound-proofing 25. 
The duration of this stage of fixing is very reduced. 
Moreover, the position of the operator is rather 
comfortable. Here, the zone of fixing 30 is twisted so 
that the edge before first element of sound-proofing is 
wedged between the walls the higher and lower 
shape in hollow 36. The zone of fixing before 30 of 
the first element of sound-proofing 25 which is the 
edge before material of reinforcement 40 can consist 
of strips 54, in accordance with figure 5. The shape in 
hollow 36 then can tre consisted of sections 56 
hollows which extend over a width corresponding to 
the width from strip 54 in opposite. According to an 
alternative, represented on figure 6, strip 54 can 
extend on totality from the width from the first 
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element from sound-proofing 25. In this case, the 
width of the shape in hollow 36 corresponds to the 
width of strip 54. According to another alternative, 
one at least of strips 54 of the first element 22 can tre 
formed according to a form corresponding 
appreciably to its position when it is committed in the 
shape in hollow 36. That makes it possible to 
decrease the effort of engagement to apply to the first 
element 22. Such a fitting for the fixing of the first 
element of sound-proofing 22 on the apron before 10 
can tre indifferently used for the first element of 
sound-proofing 22 being in with respect to the place 
of the passenger or the place of the driver. When II 
acts of the fixing of the first element of insono- 
risation 22 on the part of the apron before being in 
with respect to the passenger, the operator, by a 
simple gesture upwards, comes to apply the means 
of fixing 50 of the zone of fixing postpones 32 on the 
complementary means of fixing 52 of the face lower 
23 of the instrument panel 16. This simple and fast 
operation does not require the any tools private 
individual. It can tre carried out with the blind man, 
which does not require any distorsion of the operator 
to fix the zone 32 pennies the instrument panel 16. 
When it acts of the fixing of the first element of 
sound-proofing 22 on the part of the apron before 
being in with respect to the driver, the fixing of the 
zone postpones 32 cannot tre carried out as long as 
the steering column 20 is not fixed at the instrument 
panel 16 by the fastening 21 . Thus, the operator 
releases the first element of sound-proofing 22. The 
back edge rests then on the levers of pedals 14, in 
accordance with figure 4. The zone of fixing 30 is 
maintained in the shape in hollow 36. When the 
steering column 20 is fixed compared to the 
instrument panel 16, i.e. the operator locked the 
fastening 21 , the zone of fixing 32 is easily fixed 
under the door edge 1 6 by the means of fixing 50 and 
52, in a similar way to the first element of sound- 
proofing 22 passenger. Opening 19 is then sealed by 
the first element of sound-proofing 22 which thus 
makes it possible to strongly decrease the 
transmission of the vibrations and the noise of the 
part before vehicle towards the cockpit. This 
operation which does not require any tools private 
individual, nor specific gesture, can tre realized by 
the operator who fixes the steering column 20. The 
fixing of the first elements of sound-proofing 22 
according to the invention is facilitated and its cost is 
reduced. CLAIMS 1. Fitting for! fixing of a first 
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element of sound-proofing has (22) on the apron 
before (10) of a motor vehicle, characterized in that a 
zone of overall vertical orientation of the apron before 
(10) comprises at least the shape in hollow (36), in 
which a zone begins of fixing before (30) of the first 
element of sound-proofing (22) in order to fixing 
before first element of sound-proofing (22) on the 
apron (10). 2. Fitting according to the preceding 
claim, characterized in that the shape in hollow (36) 
is du' carried out in a second element of sound- 
proofing (24) du 1 apron before (10). 3. Fitting 
according to the preceding claim, characterized in 
that the shape in hollow (36) is carried out in the 
second element of sound-proofing (24) of the apron 
before (10), at the time of its manufacture. 4. Fitting 
according to one of the claims 2 or 3, characterized in 
that the first and/or the second element of sound- 
proofing (22,24) make up of at least a first and/or a 
second acoustic material absorbing (38,42) whose 
face is revtue at least partially of at least a first and/or 
a second material of reinforcement (40,44) 
respectively, which comprises a structure and/or a 
composition different from that of the aforesaid 
absorbing material (38,40). 5. Fitting according to the 
preceding claim, characterized in that the first and/or 
the second acoustic material absorbing (38,40) make 
up of a first and/or one second foams respectively. 6. 
Fitting according to one of the claims 4 or 5, 
characterized in that the second material of 
absorbing reinforcement (44) revt the back face of 
second material acoustic (42) of the second element 
of sound-proofing (24). 7. Fitting according to any of 
claims 4 to 6, characterized in that the first and/or the 
second material of reinforcement (40,44) comprise a 
first and/or a second textile reinforcement 
respectively. 8. Fitting according to any of claims 4 to 
7, characterized in that the zone of fixing before (30) 
of the first element of sound-proofing (22) is an edge 
before material of reinforcement (40) which 
cooperates with the form in hollow (36) of the zone of 
overall vertical orientation of the apron (10). 9. Fitting 
according to the preceding claim, characterized in 
that the zone of fixing (30) is encased in the shape in 
hollow (36). 10 Fitting according to one of the claims 
8 or 9, characterized in that the zone of fixing (30) 
longitudinally penetrates in the back face of the zone 
of overall vertical orientation of the apron (10), in the 
shape in hollow (36). 1 1 Fitting according to one 
unspecified preceding claims, characterized in that 
the zone of fixing before (1 0) of the first element of 
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sound-proofing (22) comprises at least a strip (54), 
and in what the width of the shape in hollow (36, 56) 
corresponds appreciably to the width of the strip (54). 
12 Fitting according to the preceding claim, 
characterized in that the strip (54) extends on totality 
from the width from the first element from sound- 
proofing (22). 13 Fitting according to any of the 
preceding claims, characterized in that the back end 
of the first element of sound-proofing (22) comprises 
means of fixing (50) which cooperate with 
complementary means of fixing (52) located under 
the instrument panel (16) of the vehicle, so that, at 
the time of the assembly of the first element of 
sound-proofing (22), it is fixed at before on the apron 
before (10) and at the back under the instrument 
panel (16). 14 Fitting according to the preceding 
claim, characterized in that the means of fixing (50) 
and the complementary means of fixing (52) are 
average adhesives. 15 Fitting according to claim 13, 
characterized in that the means of fixing (50) and the 
complementary means of fixing (52) are of the type 
with loops and complementary hooks. Claims 
Description Claims Description 
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(57) Abstract: The invention concerns a layout for fixing a 
first soundproofing element (22) on a motor vehicle firewall 
(10), characterised in that a zone with globally vertical orienta- 
tion of the firewall (10) comprises at least a hollow shape (36) 
wherein is engaged a front zone (30) for fixing the first sound- 
proofing element (22) so as to fix the front of the first sound- 
proofing element (22) on the firewall 10). 

(57) AbregS : U invention propose un agencement pour la fixa- 
tion d'un premier element d'insonorisation (22) sur le tablier 
avant (10) d*un vehicule automobile, caracterise en ce qu'une 
zone d' orientation globalement verticale du tablier avant (10) 
comporte au moins une forme en creux (36), dans laquelle s 'en- 
gage une zone de fixation avant (30) du premier element d'in- 
sonorisation (22) de fagon a fixer 1' avant du premier element 
d'insonorisation (22) sur le tablier (10). 
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"Agencement pour la fixation d'un element d'insonorisation 
souple sur le tablier avant d'un vehicule automobile" 

L'inventidn concerne un agencement pour la fixation d'un 
premier element d'insonorisation sur le tablier avant d'un vehicule 
5 automobile. 

Le tablier est une cloison d'orientation globalement 
verticale et transversale qui doit permettre d'assurer un confort et 
une securite maximum aux passagers du vehicule. 

Une fonction importante du tablier avant est d'assurer la 
io securite des passagers du vehicule, notamment lors d'un choc 
avant. II doit notamment eviter qu'il y ait un contact direct entre la 
partie avant et I'habitacle du vehicule. 

Le tablier avant realise aussi ('isolation phonique de 
Thabitacle. Des elements d'insonorisation, tels que des mousses, 
is sont par exemple colles sur un Element metallique du tablier pour 
absorber une partie importante des vibrations du groupe 
motopropulseur et diminuer ainsi le niveau sonore et les 
vibrations dans Thabitacle. 

Une planche de bord est agencee dans la partie superieure 
20 du tablier en dessous du niveau du pare-brise. Elle comporte par 
exemple, du cote du conducteur, des dispositifs de commande et 
de controle du vehicule tel qu'un indicateur de Vitesse ou une 
commande des phares et d'un avertisseur sonore. Elle peut aussi 
comporter, du cote du passager, des dispositifs de confort tels 
25 qu'une boTte a gants. De plus elle est traversee par la colonne de 
direction qui est reliee a son extremite avant a un dispositif 
d'orientation des roues avant, et a son extremite arriere a un 
volant de direction. 

Des vibrations peuvent §tre transmises a la planche de 
30 bord, notamment par la colonne direction qui la traverse. Ces 
vibrations sont transmises a I'habitacle, ce qui nuit au confort des 
passagers. 
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Afin de limiter la production de nuisance acoustique, il est 
connu de fixer sur le tablier avant et sous la planche de bord, des 
elements souples d'insonorisation. 

II est frequent qu'un bloc central qui, en general, comporte 
5 les commandes des moyens de regulation de la temperature de 
Thabitacle, s'etende entre le plancher du vehicule et la face 
inferieure de la planche de bord. Le bloc central definit alors deux 
zones de la planche de bord Tune en vis-a-vis du conducteur, 
I'autre en vis-a-vis du passager. Sur chacune de ces zones est 
10 fixe un element d'insonorisation appele element d'insonorisation 
conducteur et element d'insonorisation passager respectivement. 

Les elements d'insonorisation sont generalement consti- 
tues d'une mousse expansee presentant des caracteristiques 
d'insonorisation acoustique qui est revetue d'un materiau de 
15 renfort qui peut aussi remplir une fonction d'esthetique. En effet, 
le materiau de renfort peut etre une moquette d'habillage de 
I'interieur de Thabitacle. 

■ 

Du cote passager, un operateur fixe le bord avant de 
Pelement d'insonorisation passager sur le tablier. avant, puis le 
20 bord arriere sur la face inferieure de la planche de bord. 

La fixation des elements d'insonorisation est obtenue par 
des assemblages visses. 

Un tel assemblage presente plusieurs inconvenients. De 
fa?on a renforcer ses zones de fixation, ('element d'insonorisation 
25 • du passager doit comporter des inserts, ce qui augmente son cout 
de fabrication. 

De plus, les zones de fixation du tablier avant, et de la 
face inferieure de la planche de bord, presente une accessibility 
reduite. L'operateur doit alors prendre des positions inconfor- 
30 tables ce qui augmente sa fatigue ainsi que le temps de montage. 

Du cote conducteur, la fixation du bord avant de I'element 
d'insonorisation est similaire a celle de ['element d'insonorisation 
passager. 
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Cependant, de maniere generale, lorsque cette operation 
est realisee, la colonne de direction n'est pas encore fixee, ce qui 
ne permet pas la fixation sur la planche de bord du bord arriere 
de I'element d'insonorisation conducteur. Ainsi, apres ^operation 

5 de fixation du bord avant de I'element d'insonorisation, le bord 
arriere est mis en attente sur les pedales de commande telles que 
la pedale d'accelerateur ou la pedale de frein. Lorsque la colonne 
de direction est fixee dans la planche de bord, le bord arriere de 
I'element d'insonorisation conducteur est visse sur la face 

10 inferieure de la planche de bord. 

Dans ce cas, I'operateur realisant la fixation de I'element 
d'insonorisation du cote conducteur doit 'proceder en deux etapes 
distinctes, c'est-a-dire qu'il doit rentrer dans I'habitacle du 
vehicule a deux reprises pour fixer I'avant et I'arriere 

15 respectivement de I'element d'insonorisation dans une position 
inconfortable. 

Ainsi, la fixation des elements d'insonorisation entre le 
tablier avant et la face inferieure de la planche de bord est longue 
et difficile. 

20 Dans le but de fournir une solution a ces problemes, 

I'invention propose un agencement pour la fixation d'un premier 
element d'insonorisation sur le tablier avant d'un vehicule 
automobile, caracterise en ce qu'une zone d'orientation 
globalement verticale du tablier avant comporte au moins une 

25 forme en creux, dans laquelle s'engage une zone de fixation avant 
du premier element d'insonorisation de fa?on a fixer I'avant du 
premier Element d'insonorisation sur le tablier. 

Selon d'autres caracteristiques de I'invention : 

- la forme en creux est realisee dans un second element 
30 d'insonorisation du tablier avant ; 

- la forme en creux est realisee dans le second element 
d'insonorisation du tablier avant, lors de sa fabrication ; 

- le premier et/ou le second element d'insonorisation est 
constitue d'au moins un premier et/ou d'un second materiau 
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absorbant acoustique dont une face est revetue au moins 
partiellement d'au moins un premier et/ou un second materiau de 
renfort respectivement, qui comporte une structure et/ou une 
composition differente de celie dudit materiau absorbant ; 
5 - le premier et/ou le second materiau absorbant acoustique 

est constitue d'une premiere et/ou d'une seconde mousse 
respectivement ; 

- le second materiau de renfort revet ia face arriere du 
second materiau absorbant acoustique du second element 

10 d'insonorisation ; 

- le premier et/ou le second materiau de renfort comporte 
une premiere et/ou une seconde armature textile respectivement ; 

- la zone de fixation avant du premier element 
d'insonorisation est un bord avant du materiau de renfort qui 

is coopere avec la forme en creux de la zone d'orientation 
globalement verticale du tablier ; 

- la zone de fixation est emboTtee dans la forme en creux ; 

- la zone de fixation penetre longitudinalement dans la face 
arriere de la zone d'orientation globalement verticale du tablier, 

20 dans la forme en creux ; 

- la zone de fixation avant du premier element d'insonori- 
sation comporte au moins une languette, et la largeur de la forme 
en creux correspond sensiblement a la largeur de la languette ; 

- la languette s'etend sur la totalite de la largeur du 
25 premier element d'insonorisation ; 

- Pextremite arriere du premier element d'insonorisation 
comporte des moyens de fixation qui cooperent avec des moyens 
complementaires de fixation situes sous la planche de bord du 
v6hicule, de fa$on que, lors de Passemblage du premier element 

30 d'insonorisation, il est fixe a I'avant sur le tablier avant et a 
I'arriere sous la planche de bord ; 

- les moyens de fixation et les moyens complementaires de 
fixation sont des moyens adhesifs ; 



WO 02/055342 PCT/FR02/00134 

5 

» 

- les moyens de fixation et les moyens complementaires de 
fixation sont du type a boucles et a crochets complementaires. 

D'autres " caracteristiques et avantages de I'invention 
apparaTtront a la lecture de la description detaill<§e qui suit pour la 
5 comprehension de laquelle on se reportera aux dessins annexes 
parmi lesquels : 

- Ia figure 1 represente schematiquement la partie avant 
d'un habitacle de vehicule automobile dans laquelle, un element 
d'insonorisation est fixe sur le tablier avant et sur la face 

10 inferieure de la planche de bord selon I'etat de la technique ; 

- la figure 1a represente en detail ('element d'insono- 
risation qui est fixe sur la face inferieure de la planche de bord ; 

- la figure 2 represente schematiquement une vue similaire 
a celle representee a la figure precedente, la fixation de I'element 

is d'insonorisation etant realisee seion I'invention ; 

- la figure 3 represente schematiquement a grande echelle 
le bord avant de I'element d'insonorisation ainsi que le tablier 
avant et pendant ieur fixation selon I'invention ; 

- la figure 4 est une vue schematique a grande echelle de 
20 Telement d'insonorisation conducteur qui est fixe, selon 

I'invention, sur le tablier avant, dans une position d'attente de la 
fixation de la colonne direction ; 

- la figure 5 est une vue perspective et en detail de la zone 
de fixation avant de I'element d'insonorisation ; 

25 - la figure 6 est une vue similaire a celle representee a la 

figure precedente, selon une variante de realisation de la zone de 
fixation avant de I'element d'insonorisation. 

Pour faciliter la comprehension de la description et des 
revendications on utilisera une orientation avant arriere 
30 conforrnement a I'orientation gauche droite des figures. 

La figure 1 represente en section longitudinale un tablier 
avant 10 qui s6pare la partie ou compartiment avant dans laquelle 
est agence un groupe motopropulseur et I'habitacle du vehicule. 
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La structure du vehicule, non representee, est constitute, 
notamment a I'avant, par des elements de support qui ont, outre 
leur fonction de maintien des elements tels que les organes du 
groupe rnotopropulseur, une fonction d'absorption de I'energie 
5 cinetique produite par un choc. 

Le tablier avant 10 est situe globalement dans un plan 
vertical. II est aussi perpendiculaire au plancher 12 du vehicule 
sur lequel il est fixe. 

Un levier d'une pedale 14 de commande du vehicule, telle 
10 qu'une pedale de frein qui est representee sur les figures 1 et 2, 
traverse le tablier avant 10. 

Une planche de bord 16 est situee sous pare-brise 18 dans 
la partie superieure du tablier avant 10. 

La planche de bord 16 comporte notamment des dispositifs 
15 de commande et de controle du vehicule. Elle est traversee par 
une colonne de direction 20. 

Une ouverture 19 est realis£e dans la paroi inferieure 
planche de bord 16, de fag^on que lors du montage de la colonne 
de direction 20 dans la planche de bord 16, un optrateur puisse 
20 la fixer par rapport a la structure du vehicule en verrouillant un 
dispositif de fixation 21. 

L'ouverture 19 permet done le passage d'un outil de 
serrage a I'interieur de la planche de bord 16. 

De fa?on a minimiser la transmission de bruit entre le 
25 compartiment avant du vehicule et I'interieur de I'habitacle, il est 
connu de disposer un premier element 22 d'insonorisation entre la 
partie superieure du tablier avant 10 et la face inferieure 23 de la 
planche de bord 16. 

Le premier element 22 d'insonorisation permet notamment 
30 d'obturer l'ouverture 19. 

Le tablier avant 10 est generalement constitue par un 
element metallique 24, dont la face arriere est revetue par un 
second element d'insonorisation 25 qui permet de minimiser la 
transmission de bruit a I'interieur de Thabitacle. 
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En general, la fixation du premier element d'insonorisation 
22 sur le tablier 10 est realisee par vissage. Ainsi des vis 26 et 28 
traversent une zone, de fixation avant 30 et une zone de fixation 
arriere 32 respectivement du premier element d'insonorisation 22. 
5 De fagon 3 reduire le risque de dechirement du premier element 
d'insonorisation 22, il est frequent de le renforcer par des inseres 
34 et 35. 

Le cout du premier element d'insonorisation 22 comportant 
des inserts 34, 35 est eleve. De plus, la fixation du premier 
10 element d'insonorisation 22 presente les inconvenients decrits ci- 
dessus. 

De fa?on a resoudre ces problemes, I'invention propose 
I'agencement represents a la figure 2. 

L'invention propose que le tablier 10 cohnporte une forme 
15 en creux dans laquelle s'engage la zone de fixation avant 30 du 
premier element d'insonorisation 22 de fagon a fixer I'avant du 
premier element d'insonorisation 22 sur le tablier 10. 

Selon cet agencemeht, les assemblages visses sont 
supprimes ce qui permet une diminution importante du cout du 
20 premier element d'insonorisation 22. 

De plus, la fixation du premier element d'insonorisation 22 
est fortement simpliftee. 

Conformement aux figure 2 a 6, la forme en creux 36 est 
realisee dans le second element d'insonorisation 25 du tablier 
25 avant 10. 

Avantageusement, le premier element d'insonorisation 22 
est constitue d'un premier materiau absorbant acoustique 38 dont 
la face inferieure est revetue par un premier materiau de renfort 
40. De fagon similaire, le second element d'insonorisation 25 est 
30 constitue d'un second materiau absorbant acoustique 42 dont la 
face arriere est revetue par un second materiau de renfort 44. 

Les premier et second materiaux absorbants acoustiques 
38 et 42 peuvent consister en une mousse expansee presentant 
une.capacite elevee d'absorption des vibrations. 
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Les premier et second materiaux de renfort 40 et 44 
peuvent par exemple etre une mousse de composition similaire a 
celles des materiaux absorbants 38 et 42 et de structure plus 
dense que celle utilisee pour les premier et second materiaux 
5 absorbants acoustiques 38 et 42. lis peuvent aussi comporter une 
armature textile. 

Les faces exterieures des materiaux de renfort 40, 44, par 
rapport aux materiaux absorbants 38 et 42 sur lequel ils sont 
fixes, permettent avantageusement de realiser I'unite esthetique 
10 des elements d'insonorisation 22 et 25 avec Tinterieur de I'ha- 
bjtacle. Ainsi les faces exterieures des materiaux de renfort 40, 
44 ont une couleur et un aspect assortis au reste de I'habitacle. 

De fa<?on a minimiser le cout de fabrication de 
Tagencement, la forme en creux 36 est realisee dans le second 
15 element d'insonorisation 25, lors de sa fabrication. 

La zone de fixation arriere du premier element 
d'insonorisation 25 comporte des moyens de fixation 50 qui 
cooperent avec des moyens 52 complementaires qui sont situes 
sur la face inferieure 23 de la planche de bord 16. 
20 Les moyens de fixation 50 et 52 peuvent etre par exemple 

des moyens adhesifs, ou des moyens du type a boucles et a 
crochets complementaires. 

Avantageusement, les moyens de fixation 50' et 52 
permettent d'absorber des variations importantes de leurs 
25 positions respectives. 

La fixation du premier element d'insonorisation 22 sur le 
tablier 10 va etre decrit en detail, en se rapportant plus 
particulierement aux figures 3 et 4. 

La figure 3 represente la partie avant du premier element 
30 d'insonorisation 22. 

La representation en trait fin il lustre le premier §I§ment 
d'insonorisation 22 avant sa fixation dans le tablier 10. La 
representation en trait fort illustre quant a elle la partie avant du 
premier element d'insonorisation 22 fixe dans le tablier 10. 
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lei, le premier materiau de renfort -40 depasse longitudi- 
nalement du bord avant du materiau absorbant acoustique 38. La 
partie du materiau de renfort 40 qui depasse constitue ainsi la 
zone de fixation 30 du premier element 22. 
5 Le premier element d'insonorisation 22 est fixe au tablier 

avant 10 par un simple mouvement de translation longitudinale 
vers I'avant du vehicule, de fagon que la zone de fixation 30 du 
premier element 22 s'emboite dans la forme en creux 36 realisee 
dans le second element d'insonorisation 25. La duree de cette 

10 etape de fixation est tres reduite, De plus, la position de 
I'operateur est assez confortable. 

Ici, la zone de fixation 30 est tordue de fagon que le bord 
avant du premier element, d'insonorisation soit coince entre les 
parois superieure et inferieure de la forme en creux 36. 

15 La zone de fixation, avant 30 du premier element 

d'insonorisation 25 qui est le bord avant du materiau de renfort 40 
peut consister en des languettes 54, conformement a la figure 5. 
La forme en creux 36 peut alors etre constitute de troncons 56 
creux qui s'etendent sur une largeur correspondant a la largeur de 
20 la languette 54 en vis a vis. 

Selon une variante, representee a la figure 6, la languette 
54 peut s'etendre sur la totalite de la largeur du premier element 
d'insonorisation 25. Dans ce cas, la largeur de la forme en creux 
36 correspond a la largeur de la languette 54. 

25 Selon une autre variante, I'une au moins des languettes 54 

du premier element 22 peut etre conformee selon une forme 
correspondant sensiblement a sa position lorsqu'elle est engagee 
dans la forme en creux 36. Cela permet de diminuer I'effort 
• d'engagement a appliquer sur le premier element 22. 

so Un tel agencement pour la fixation du premier element 

d'insonorisation 22 sur le tablier avant 10 peut etre 
indifferemment utilise pour le premier element d'insonorisation 22 
se trouvant en vis-a-vis de la place du passager ou de la place du 

* 

conducteur. 
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Lorsqu'il s'agit de la fixation du premier element d'insono- 
risation 22 sur la partie du tablier avant se trouvant en vis-a-vis 
du passager, I'operateur, par un simple geste de bas en haut, 
vient appliquer les moyens de fixation 50 de la zone de fixation 

5 arriere 32 sur les moyens de fixation 52 complementaires de la 
face inferieure 23 de la planche de bord 16. Cette operation 
simple et rapide ne necessite aucun I'outillage particulier. Elle 
peut etre effectuee a I'aveugle, ce qui ne necessite aucune 
contorsion de I'operateur pour fixer la zone 32 sous la planche de 

io bord 16. 

' Lorsqu'il s'agit de la fixation du premier element 
d'insonorisation 22 sur la partie du tablier avant se trouvant en 
vis-a-vis du conducteur, la fixation de la zone arriere 32 ne peut 
pas etre realisee tant que la colonne de direction 20 n'est pas 
is fixee a la planche de bord 1 6 par le dispositif de fixation 21 . 

Ainsi, I'operateur lache le premier element d'insonorisation 
22. Le bord arriere repose alors sur les leviers de pedales 14, 
conformement a la figure 4. La zone de fixation 30 est maintenue 

dans la forme en creux 36. 

20 Lorsque la colonne de direction 20 est fixee par rapport a 

la planche de bord 16, c'est-a-dire que I'operateur a verrouille le 
dispositif de fixation 21, la zone de fixation 32 est facilement fixee 
sous la porte bord 16 par les moyens de fixation 50 et 52, de 
facon similaire au premier element d'insonorisation 22 passager. 

25 L'ouverture 19 est alors obturee par le premier element 

d'insonorisation 22 qui permet ainsi de diminuer fortement la 
transmission des vibrations et du bruit de la partie avant du 

vehicule vers I'habitacle. 

Cette operation qui ne requiert aucun outillage particulier, 
so ni geste specifique, peut etre realisee par I'operateur qui fixe la 

• » 

colonne de direction 20: 

La fixation des premiers elements d'insonorisation 22 selon 

rinvention est facilitee et son cout est reduit. 
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REVENDICATIONS 
1. Agencement pour la fixation d'un premier element 
d'insonorisation (22) sur le tablier avant (10) d'un v§hicule 
automobile, caracterise en ce qu'une zone cTorientation 
5 globalement verticale du tablier avant (10) comporte au moins une 
forme en creux (36), dans laquelle s'engage une zone de fixation 
avant (30) du premier Element d'insonorisation (22) de fagon a 
fixer Tavant du premier element d'insonorisation (22) sur le tablier 
(10). 

io 2. Agencement selon la revendication precedente, 

caracterise en ce que )a forme en creux (36) est realisee dans un 
second element d'insonorisation (24) du'tabiier avant (10). 

3. Agencement selon la revendication precedente, 
caracterisfe en ce que la forme en creux (36) est realisee dans le 

is second element d'insonorisation (24) du tablier avant (10), lors de 
sa fabrication. 

4. Agencement selon Tune des revendications 2 ou 3, 
' caracterise en ce que le premier et/ou le second element 

d'insonorisation (22, 24) est constitue d'au moins un premier et/ou 
20 d'un second materiau absorbant acoustique (38, 42) dont une face 
est revetue au moins partieilement d'au moins un premier et/ou un 
second materiau de renfort (40, 44).respectivement, qui comporte 
une structure et/ou une composition differente de celle dudit 
materiau absorbant (38, 40). 
25 5. Agencement selon la revendication precedente, 

caracterise en ce que le premier et/ou le second materiau 
absorbant acoustique (38, 40) est constitue d'une prew')ere et/ou 
d r une seconde mousse respectivement. 

6. Agencement selon I'une des revendications 4 ou 5, 
30 caracterise en ce que le second materiau de renfort (44) revet la 

face arriere du second materiau absorbant acoustique (42) du 
second element d'insonorisation (24). 

7. Agencement selon I'une quelconque des revendications 
4 £ 6, caracterise en ce que le premier et/ou le second materiau 
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de renfort (40, 44) comporte une premiere et/ou une seconde 
armature textile respectivement. 

8. Agencement selon Tune quelconque des revendications 
4 a 7, caracterise en ce que la zone de fixation avant (30) du 

5 premier element d'insonorisation (22) est . un bord avant du 
materiau de renfort (40) qui coop£re avec la forme en creux (36) 
de la zone d'orientation globalement verticale du tablier (10). 

9. Agencement selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que la zone de fixation (30) est emboTtee dans 

10 la forme en creux (36). 

10. Agencement selon Tune des revendications 8 ou 9, 
caracterise en ce que la zone de ' fixation (30) penetre 
longitudinalement dans la face arriere de la zone d'orientation 
globalement verticale du tablier (10), dans la forme en creux (36). 

15 11. Agencement selon Tune quelconques revendications 

prec6dentes, caracterise en ce que la zone de fixation avant (10) 
du premier element d'insonorisation (22) comporte au moins une 
languette (54), et en ce que la largeur de la forme en creux (36, 
56) correspond sensiblement a la largeur de la languette (54). 

20 12. Agencement selon la revendication precedente, 

caracterise en ce que la languette (54) s'etend sur la totalite de la 
largeur du premier element d'insonorisation (22). 

13. Agencement selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que I'extremite arriere du premier 

25 element d'insonorisation (22) comporte des moyens de fixation' 
(50) qui cooperent avec des moyens complementaires de fixation 
(52) situes sous la planche de bord (16) du vehicule, de fa?on 
que, lors de I'assemblage du premier element d'insonorisation 
(22), il est fixe a Pavant sur le tablier avant (10) et a Parriere sous 

so la planche de bord (16). 

14. Agencement selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que les moyens de fixation (50) et les moyens 
complementaires de fixation (52) sont des moyens adhesifs. 
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15. Agencement selon la revendication 13, caracterise en 
ce que les moyens de fixation (50) et les moyens 
compI<§mentaires' de fixation (52) sont du type a boucles et a 
crochets complementaires. 
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